Prelozka silnice I/20 v Useku D5 - Se¢ - informace k priibéhu a
stavu pripravy k 09/2016

Uvodem:

Nezbytnost prestavby silnice /20 v celém Useku D5 - hranice Plzenského kraje je dana
jejim vyznamem jako tahové komunikace mezinarodni silnicni sité E49 a jejim dopravnim
vyznamem pro spojeni krajskych mést Ceské Budéjovice - Plzen (Karlovy Vary).

Délka celého pfedmétného Useku sil. /20 v useku D5 - Sec, FeSiciho obchvat Losinég,
Chvalenic a Zelcan je cca 12,183 km. Cely uUsek D5 - SeC byl v rdmci zpracovani
investi¢nich zamé&rl (dnes tzv. zdmérl projektu) rozdélen na dvé samostatné stavby -
»1/20 Losina obchvat" a ,I/20 Chvalenice - Sec, prelozka“. Prvni stavba feSici obchvat
Losiné je Usek sil. I/20 od konce dalni¢niho privadéce D5 po kfizovatku se silnici 1/19.
Tento Usek by mél byt realizovan jako ¢tyfpruhova komunikace v kategorii S 20,75/100 v
délce cca 5,420 km. Na tento 1. Usek je v souCasné dobé schvaleny zamér projektu (ze
dne 13.11.2014) a zpracovava se projektova dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Druha
stavba fesici obchvat Chvéalenic a Zeldan aZz po napojeni na jiz v diivéjsi dobé
vybudovany obchvat Sece je dlouhda cca 6,8 km a je navrZzena jako dvoupruhova
komunikace v kategorii S11,5/80.

Dle s¢&itani dopravy z roku 2010 dosahuje ro¢ni primérna intenzita dopravy na pritahu
obci Losinou az cca 13 493 vozidel za den (z toho tézka motorova vozidla - 2 238) a na
pritahu obci Chvélenice, Zel¢any cca 8 019 vozidel za den (z toho tézkd motorova
vozidla - 1842).

Hruby odhad stavebnich nakladl 1. Gseku - obchvatu Losiné (dle zdméru projektu) je
cca 1,3 miliardy K¢ véetné DPH.

Hruby odhad stavebnich nakladd 2. Useku je cca 1,1 miliardy K& véetn& DPH.

Priibéh pfFipravy: y y

PreloZka Useku silnice I/20 v Useku D5 - Se je RSD CR a jejimi predchidci ptipravovana
jiz vice nez 20 let. Po predchozich studiich z roku 1987, 1990 a 1994 byla hlavni studie
na cely Usek sil. I/20 D5 - Sec zpracovana v 04/1997- zpracovatel Pragoprojekt Praha -
dvé varianty vedeni trasy obchvatem obce Chvalenice, a sice zapadni dle namétové trasy
navrzené Frei-projektem a vychodni vedena mezi Chvalenicemi a Nezbavéticemi
Nasledné byla v 10/1997 zpracovana dokumentace EIA - zpracovatel
Pragoprojekt Praha. Souhlasné stanovisko MZP ¢.j. 400/3406/1635/0PVZP/98 bylo
vydano dne 18. 8. 1998. Dle zavérl tohoto stanoviska jsou obé& varianty realné,
preferovana je ale varianta zapadnim obchvatem Chvalenic.

Na zakladé studie z 04/1997 a stanoviska MZP byla tzv. zapadni varianta
zapracovana do Gzemniho planu obce Chvalenice (nasledné rovnéz do UP VUC
Plzeniské aglomerace a v soucasné dobé je zakotvena v Zasadach Gzemniho
rozvoje Plzenského kraje).

Vzhledem k personalnim zménam ve vedeni obce a vzhledem k iniciativé cCasti
obéand, kterym obec umoznila vystavbu rodinnych domk@ do blizkosti navrzené
trasy silnice I/20, doslo ke zméné nazoru, prakticky k nesouhlasu s vedenim
silnice zapadni variantou. Vychodni varianta ovSem zase narazi na zasadni
nesouhlas obce Nezbavétice.

V 07/2000 byla zpracovana na objednavku obce vyhledavaci studie prelozky silnice 1/20
Losind - Sel - zpracovatel Frei-projekt - trasa vychodnim obchvatem obce vedena mezi
Nezvésticemi a Nezbavéticemi, podklad pro zpracovani zadani zmény ¢&.2 UPnSU
Chvalenice _(nename k dispozici)

Na Urovni MD CR a Plzefiského kraje probéhla Fada jednani vyvolanych zastupci obce
Chvalenice (problematika zmény ¢. 2 UPNnSU Chvélenice, zpracovavani konceptu a navrhu
UPnVUC Plzenské aglomerace). Z téchto jednani, kterd svoldvalo pfimo MD CR nebo KU
Plzeriského kraje bez pisemnych pozvének nema Sprava Plzeri RSD CR k dispozici zapisy
- bud' neexistuji, nebo ji nebyly zaslany.




Vysledkem téchto jednani bylo vzdy doporuceni dalsiho sledovani zapadniho
obchvatu s posunutim co nejdale od obce (za rybnicek, do kraje lesa).

Na z&kladé schvaleného konceptu UP Plzeriské aglomerace, ve kterém je zakotvena i tzv.
zapadni varianta, pozadala obec Chvalenice dopisem z 1.7.2003 o upfesnéni trasy sil.
I/20 v tésné blizkosti zapadniho cipu obce Chvélenice. Ve 12/2003 nechalo RSD CR
zpracovat studii - Prelozka silnice I/20 D5 - Sec - vysledna varianta v_prostoru
obce Chvalenice. 16.12.2003 byla studie v konceptu za ucasti dotenych obci
projednana - podminky obce Chvalenice zohlednény a zapracovany do vysledného feseni
- dil¢i aprava trasy I/20 - posun trasy dale smérem od zastavby do lesa, Uprava kfizeni
se silnici I1I/18329, protihlukovy val, a pod.) Trasa je vedena zapadnim obchvatem
s maximalnim moznym oddalenim od obce situovana do okraje lesa. Prochazi cca 150-
200 m od novych rodinnych domti, které byly realizovany aZ po schvaleni trasy
zapadnim obchvatem a jejim zakotveni v tzemnim planu obce, takZe vsichni
stavebnici téchto domu zcela urdité o pripravovaném obchvatu védéli.

(12. 12. 2003 se zudastnili zastupci RSD (Ing. Kutak, Ing. Kabat, Ing. Preclikovd, Ing.
Bocek) Verejné schize zastupitelstva obce, vysvétlovali zplsob pripravy vystavby silnicni
preloZky, postoje RSD CR k jednotlivym navrhdm a poZadavkim obce v pfedchozim
obdobi (tj. za poslednich 15 let)).

BohuZel ani tyto Gpravy nebyly ze strany obce Chvalenice akceptovany a
dopisem ze dne 6.8.2004 adresovaném GR RSD CR pozadali o radikalni zménu
trasy — posun trasy zapadnim smérem za vrchol Farské skaly.

29.9.2004 probéhlo jednani na RSD v Plzni (za Géasti MD CR) se zavérem -
~Obec Chvaélenice zajisti zpracovani studie na nové navrzenou zménu trasy silnice 1I/20
(podstatné posunuti zapadni trasy sil. I/20 do lesniho komplexu aZ za Farskou skalu)
véetné posouzeni EIA. Vzhledem k jiz vynaloZenym finanénim prostfedkdm na pfedchozi
projektové dokumentace a schvalenym Uzemnim plandm se zakotvenou preloZkou silnice
I/20 v tzv. zdpadni varianté se RSD CR nebude a ani nemiZe na této zméné financné
podilet, ale je ochotné v pfipadé potfeby metodicky pomoci.

Do doby dohody ziucastnénych stran na poloze preloZzky silnice I/20 a provedeni

pripadnych zmén v dzemnl’chv Qla'gech dotcenych pripadnou zménou trasy
prelozZky sil. I/20 pozastavuje RSD CR dalsi pripravu akce"'.

Dopisem ze dne 7.10.2008 zastupitelstvo obce Chvalenice oznamilo RSD CR,
Spravé Plzen, Zze dne 5.9.2008 na vefejném zasedani obce Chvalenice byl
schvalen, usnesenim &j. 4/6 v poctu hlasi 6 pro a 3 proti, zdpadni obchvat obce
s vyhradami, které se RSD CR jako investorovi akce jevily jako resitelné.

V 11/2009 byla na prelozku silnice I/20 v Useku D5 - Sec¢ (zahrnujici obchvat
Losiné i Chvalenic) na zakladé pfedchozich studii zpracovana vysledna studie
(zahrnujici upfFesnéni trasy v blizkosti Chvalenic dle studie zroku 2003 a
upiesnujici i kfizeni se sil. I/19), ktera byla s obcemi projednana a ktera bude
slouzit jako podklad pro zpracovani investicnich zamérd - dnes tzv. zamérl
projektu jednotlivych staveb. Schvaleny zamér projektu je nutnou podminkou pro
pokracCovani dalsiho stupné pfipravy stavby - v tomto pfipadé zpracovani projektové
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Nezbytnou soucasti zaméru projektu je vypocet
ekonomické efektivnosti stavby (tento vypoclet se provadi tzv. metodou HDM4 -
pouzivanou jednotné v radmci RSD pro celou republiku), kterd uréuje ndvratnost
vynaloZenych finanénich prostfedk( a rentabilitu celé stavby. Bohuzel pravé tento
vypocet ekonomické efektivnosti dle metodiky vypoctu v letech 2010 - 2013
hrubé nevychazel. Proto se zvazovaly i variantni moznosti technickych Uprav trasy a
jejich vliv na ekonomické posouzeni - napf. zména mimourovnovych kfizovatek na
arovnové, na obchvatu Losiné napf. zména Ctyfpruhu na dvoupruh, vypusténi nékterych
stavebnich objektd apod. V roce 2014 byl zavedena nova metodika vypoétu HDM-
4, na zakladé které byl jiz zpracovan a schvalen zamér projektu na obchvat
Losiné a v pripadé obdrzeni souhlasu od GR Praha by bylo moZné nechat
zpracovat zamér projektu i na obchvat Chvalenic.



Zavérecné shrnuti:

Pfiprava velkych investi¢nich akci typu obchatu Losiné i Chvalenic je velice zdlouhavou a i
spravné casové naroCnou zaleZitosti (vyhledavaci studie, technicka studie, EIA, zamér
projektu, geotechnické prizkumy, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, Uzemni
rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni, vSechna stavebni povoleni,
dokumentace pro zadani verejné zakazky a pro provadéni stavby. Pripravit takovéto akce
za méné nez 8 - 10 let je prakticky za dnesni platné legislativy nemozné. Bohuzel v
minulosti zvolené postupy nékterych ministrd a jejich expertnich skupin pFipravé téchto
vyznamnych staveb moc nepomohly (napf. v letech 2010 - 2012, po ndastupu pana
ministra Barty, byla pfiprava investi¢nich staveb z nedostatku finanénich prostfedkd ve
statnim rozpoltu pozastavena - ministerstvo dopravy vypracovavalo material tzv.
~Dopravni sektorovou strategii, 2. faze", ktera méla stanovit prioritni investicni
dopravni stavby v Ceské republice a s tim by souviselo i postupné uvolfiovani financnich
prostredkd na jejich pripravu. Nebo napfr. nejasny vyklad zdkona Zakon & 39/2015 o
posuzovani vlivu staveb na Zivotni prostfedi (tzv. EIA) ). Velké zdrzeni v pfipravé stavby
je rovn&z zplsobeno ménicimi se postoji obce a nesouhlasem ¢&asti ob&and s trasou
zakotvenou v Uzemnim planu.

Z vyse uvedeného priibéhu pFipravy jednoznacné vyplyva, Zze hlavnim divodem
souc¢asného stavu pfFipravy obchvatu Chvalenic je kontroverzni postup
piedchozich vedeni, resp. zastupitelstev obce, ktera tendecné meénila nazory a
stanoviska k technicko urbanistickému Feseni. Znacnou komplikaci do této jiz
tak slozité situace prinesla, pres varovani RSD CR, realizovana vystavba
rodinnych domki, kdy majitelé €asto nesouhlasili s obchvatem a stanovisko
zastupitelstva se odvijelo od dislokace jeho clenli v obci. Pfesto RSD CR
vynaloZilo znaéné usili i finanéni prostfedky, aby dosahlo konsenzu a mohlo
pokracovat dale. V historii Spravy Plzeii RSD CR jsme podobné slozitou situaci a
komplikace v pfFipravé ze strany obce, které fatalnim zplisobem paralyzovaly
pFipravu, nezaznamenali.

O to vice RSD CR prekvapilo a mrzi avizované shromazdéni obcanli spojené
s blokadou silnice I/20 dne 25. zafi 2016 v dopravni Spicce, které porada spolek
Obchvat Chvalenic a Zeléan. Tato akce je poradana pravé v dobé, kdy po
konstruktivni diskusi s panem starostou obce Chvalenice, jehoz snaze obnovit
pFipravu obchvatu rozumime, je dohodnuto zasadni jednani na generalnim
Feditelstvi RSD CR, jehoz vysledkem by méla byt dohoda na pokracovani
pripravy obchvatu Chvalenic.

Ocekavali bychom proto, zejména po vyse uvedené reminiscenci pribéhu
pripravy této akce, Ze si obyvatelé obce, resp. spolek Obchvat Chvalenic_ a
Zelcan, uvédomi svoji roli na zdrzeni pFipravy a zasednou se zastupci RSD CR
k jednacimu stolu a spolecné budou hledat cestu k efektivni spolupraci.
Zahajovat dalsi spolupraci blokadou a protesty nesméruje k dobrym vysledkiim.
RSD CR je pripraveno k jednani a spolupraci stejné tak, jako v pfripadé jinych
mést a obci.



